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Ruckzugsy stem fur das Pedalsystem und die Lenksaule von 
•Kfz. 



iie Erfin^^ ein Ruckzugsyitem fiir das 

Pedalsystem liWd.. die Lenksaule YOie POrf^L - 
dergleichen Kfz . bei einem Froiitaiaufprall auf ^.ein . .. 
Hindernis, vbbei 'uhtfer Steau^chung elnes^iLenksaul^n^ ^ 
mittels einei^ ao^^ 

Betatigungselementes die Lenksaule samt Lenkrad in 
Vorwartsfahrtrichtung des Fahrzeuges aus dem Fahrgastraum 
des Fahrzeuges wegbewegt wird. und gleichzeitig Pedale 
(Brems- und/oder Kupplungspedal) aus dem FuBraum des 
Kfz. weggeschwenkt und/oder weggeziogen werden, wobei 
das jeweilige Pedal iiber ein Zugseil mi t dem 
Betatigungselement verbunden ist. , 



J 
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Um ein sehr kostengunstiges f uiiktionssicheres 
Ruckzugsystem gattungsgem^Ber Art zu schaffen^ wird.; 
vorgeschlagen, daB das Zugseil des Pedals seitlich- am - 
stauchbaren LenksSulenrohr , vorzugsweise am in 

■■■■■■■ ' •■ ■' ■ ■■■ ■ 



nde 




uber im Cr^stoll yei;di^hend ypilstandig; nicht 



verf ormbare , ^^lind^s;t^i^|y nicht^^^diutch dks Betatipngselement 

verfombar.e,;.- Fuhru'i^^^^^ 

.entiegenges-eii^lgbis 

Fahrtrichtung vorderen Ende de?s>uBraumes gefuhrt. ist, 
dort nochmals umgelenkt ist und bis' zum Pedal oder 
Pedalhebel gefuhrt ist und an diese befestigt isC. 

Dabei ist bevorzugt vorgesehen, daB das Pedal aus einem 
an Fahrzeugteilen befestigten PedaltrSger. der lediglich 
um ein die horizontale Schwenkachse des Pedals bildendes 
Pedallager bewegbar ist. ..id eiiief an diesem Pedaltrager 
gehalterten Gleitschiene besteht, an deren dem Pedaltrager 
abgewandten Ende die TrittfUche des Pedals angedrdnet 
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ist, daB das Pedal hangend angeordnet ist, daB am dem 
Pedaltrager zugewandten Ende der Gleitschiene das Zugseil 
befestigt ist, das dem Pedal zugeordnete (Kupplungs- 
oder Brems-) Gestange uber einen achsparallel zum 
Pedallager (-bolzen) gerichteten Boizen an Pedaltrager 
und der Gleitschiene angeschlosseri ist, wobei der Bolzen 
/ Bine^^^L^ dej$' Pedaltragers un(i ein 'ia^^^ 

Langs^ichtun^ /gerichtetes Langloch der 

Gleitschiene ^duirchset2t,^daB^^ 

ein dazu achsparalleler Fuhrungsbolzen angeordnet ist, 
der ebenfalls das Langloch und eine Lager aus.neh)n^ 
Pedaltragers durchsetzt, daB die Gleitschiene mittels 
einer Ab^chersicherung relativ. zam Pedaltrager in.Sichtung 
des Langlpches unverschieblich gehalten 1st, daB die 
Gleitschiene im Bereich von ihrem an das Zugseil 
angekoppelten Ende bis etwas uber den Fiihrungsbolzen 
hinaus parallel zuin Pedaltrager verlauft und an diesem 
anliegt, ira weiteren zur Trittflache hin gerichteten 
Bereich aber yon der Anlageebene zwischen Gleitschiene 
und Pedaltrager weg abgevinkelt verlauft und in. der 

Trittflache des Pedals endet, so daB bei einer . 

. ■ ' ' 

auf prallbedingten Auslosung des Betsitigungselementes 
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mittels des Zugseiles die Abschersicherung abgeschert 
und die Gleitschiene in Richtung der Langlocherstreckung 
nacii relativ oben uber das Pedallager des PedaltrSgers 
weggezogen wird, wobei der Fuhrungsbolzen zu Beginn der 
Zugbewegung aus dem Uber die Abbiegung der Gleitschiene 
.vierlaufepden Langloch austritt und die Gleitschiene 

weit verschoben wird, bis das in. Zugri^htung 
ihintWn li Langloches am GestSnge, 

Glfeitschie?n«i ^un«l: Pedalfcr^^ Rolzen - - 

anliegt. . 



Eine bevorzugte Weiterbildung wird da^in gesehen , daB 
der PedaltrSger aus einem flachen Materialstreifen 
besteht, der beiunbetStigtem Pedal in Normallage einen 
ersten vertikal gerichteten Bereich aufweist, der von 
dem das Pedallager bildenden Bolzen durchsetzt ist und 
in einen stumpfwinklig abgebogenen, nach relativ schrag 
unten 2i.elenden, zum Fahrerplatz hin abgebogenen Bereich 
ubergeht, der an seinem oberen Ende vom (Gestange)-Bolzen 
und an seinem unteren Ende vom Fuhrungsbolzen . durchgrif fen 



ist . 
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Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dafi die nebeneinander 
liegenden Randkanten des abgebogenen Bereiches des 
PedaltrSgers und der flachen Gleitschiene auf ihrer dem 
Gestange abgewandten Seite von einem etwa U-formigen 
Fuhrungswinkel ubergriffeh sind, der mittels des 
Fuhrungsbblzens an der der Gleitschiene abgewandten Seite 

Desweiteren . ist bevorzugt vorgesehen, daB die 
Abschersicherung durch einen zwischen dem abgewihkelten 
Bereich und Gleipchiene angeordneten, diese mindesteris 
teilweise durchsetzenden Bolzen gebildet ist, wobei die 
Bolzenaufnahmelocher auBenseitig von dem Fuhrungswinkel 
abgedeckt sind. 

Eine besonders bevorzugte Weiterbildung wird darin 
geseheh, daff bei ausgelostem BetStigungselement mittels 
des Zugseiles der Pedaltrager im Sinne des Betatigens 
des (Brems-) Gestanges verschwenkbar ist und unter 
Einwirken der Zugkraft in- dieser Bremsstellung gehalten 
ist. 
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Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestellt und im folgenden naher beschrieben. . . 

Es zeigt : 

Figur 1 X.ein. erfindungsgemaBes Riickzugsystem 
. , .schematislert in Ansicht; 

Figur 2 eiiie^Einzelheit In Ansicht; 

Figur 3 die Eiiizelheit im Schnitt IlI-III der Figur 2 ' 
gesehea; 

Figur 4 die Einzelheit gemaB Figur 2 in Stirnansicht; 

Figur 5 die Einzelheit in. Blickrichtung des Pfeiles V 
der Figur 2 gesehen; 

Figur" 6 die Einzelheit im Schnitt VI-VI der Figur 2. 
gesehen. 
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In Figur I ist allgemein ein Ruckzugsystem fiir das 
Pedalsystem 1 und die Lenksaule 2 voa mit Lenksaulen 
^versehenen Kraftfahrzeugen gezeigt, welches bei einem 
Frontalaufprall des Fahrzeuges auf ein Hinderhis wirksam 
wird. . feailjel^^^w^^^^ ^^'^t^r Stauchung ^ihes Lenksaulenrohres 3 
■ mittel^^i^fe^^^ V ^'^ ' " 

'•'Betatijp^ dier^Jiieiikfiau vi.n 

ijpVo rwar tsfai^^^ des Fahr ze^^^ aus dem Fahr gas^ r aiini 

des Fahrzeuges wegbewegt und gieichzeitig werden di^ ■ 
Pedale des Pedalsysfcenik : 1 (Brietf ' lihd Kuppiurigsp^ ' ^• 

aus dem FuPraum des Kf.z/ weggesch^^^ 
Das jeweilige Pedal, im Ausf iihrungsbeispiel das 
Breraspedal 5 ist iiber ein Zugseil 17 jedes Pedals 5 mit 
dem Betatigungselement 4 in geexgneter Weise mittelbar 
Oder uhmittelbar verbunden* Im Ausf iihrungsbeispiel ist 
das Zugseil 17 des Pedals 5 seitlich am stauchbaren 
Lenksaulenrohr 3 und zwar an dessen in Fahr trichtung 
verschiebbaren Ende befestigt. Hierdurch wird erreicht^ 
daB bei auf priallbedingt auslosendera Betatigungselement 4 
das Lenksaulenrohr 3 restaucht wird und das an diesem 
bei 6 angefcoppelte Zugseil 17 mitbewegt wird, also in 
der Ansicht gemafl Figur 1 der Bereich.6 samt Zugseil 
nach links verschoben wird. 
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Das Betatigungselement kann dabei eine pyrotechnische 
Einheit sein, die innerhalb der Lenksaule oder auBerhalb 
der Lenksaule angeprdnet ist. ' i 

Das Zugseil ist von dem Befestigungsende (bei 6) zunSchst. 
parallel in Richtung auf das mit dem Lenkrad versehene 
Ende der LenksSule 2 gefuhrt, dann iiber eine im Crashfall 
nicht durch das Betatigungselement 4 verf 6^mbare::'^^^^ 
Fuhrungseleimente 7 umgelenkt und eritgegengeridhtet txs^ 
rum Bereich der Schottwand;: 8 am in Fahrtrlchtung vbrdei^r^^ 
Ende des FuEraiimes gef uKrt . Rart ist es npchmais 
Umlenkstelle 9 u.mgelenkt und bis. zum Pedal 5 gefiihrt - 
and an diesen befestigt. Die Umlenkuiig 7 kann 
beispielsweise am Lenkungsbock angebracht sein. Das 
Pedal 5, welches in Zeichnungsf igur 1 in der Gesamtansicht 
dargestellt ist, ist' in den Figuren 2 bis 6 in 
Einzelheiten gezeigt. Dieses Pedal 5 besteht aus einem 
an Fahrzeugteilen bef estigten. Pedaltrager 12, der 
lediglich um ein die horizontale Schwenkachse des Pedals 5 
bildendes Pedallager 11 bewegbar ist, und zwar aus der 
.Position gemaB Figur 2 im. Uhrzeigersinn um das 
Pedallager 11 verschwenkt werden kann. 
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Ferner besteht das Pedal 5 aus einer an diesem 
Pedaltrager 12 geHalterten Gleitschiene 14. an deren 
dem Pedaltrager 12 abgewandten Ende die Trittflache 22 
des Pedals 5 angeordnet ist^ Das Pedal 5 ist hangend 
angeordneti wie insbesondere aus Figur 1 erisichtlich. 
An dem dem Pedaltrager 12 zugewand ten Ende der 
Gleitschiene 14 ist das Zugseil mit: einer Seilverpressurig 
18 befestigt und mittels einer Sicherun^^ 
f ixiert • Das dem Pedal 5 zugebrdnete Bremsgestange 15 
ist an seLnem Ende gabelartig ausgebildet uiid Uber einen 
achsparaliet zum Rolien des Pedallage^^^ 
Bolzen 19 am Pedaltrager 12 und Gleitschiene 14 - 
angeschlossen. ' Der Bolzen 19 durchsetzt eirie entsprechende 
Lagerausnehmung des Pedaltragers. 12 und ein in 
Langsrichtung der Gleitschiene 14 gerichtetes Langloch 23 
der Gleitschiene 14. und ebeAso die Gabelschenkel am Ende 
des Bremsgestanges VS. Mit Abstand von diesem Bolzen 19 , 
ist in Richtung auf das Be tatigungsende des Hebels 5 
ein zum Bolzen 19 achsparalleler Fiihrungsbolzen 21 
angeordnet, der ebenfalls das Langloch 23 und eine 
Lagerausnehmung des Pedaltragers 1.2 durchsetzt. Die 
Gleitschiene 14 ist mittels einer Abschersicherung 20 
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relativ zum Pedaltrager 12 in Richtung des Langloches 23 
unverschieblich gehalten. Die Gleitschiene 14 verlauft 
im. Bereich von ihrem an das Zujsseil 17 angekoppelten 
Ende bis etwas Ubei: den F.uhrungsbolzen 21 hinaus parallel 
zum Pedaltrager 12 und an diesem anliegend , wahr^nd sie 
im weitereri, zur Trittflache 22 hin gerich'teten Bereich 

12 , weg abgebogeii verXSiif t > vie' iSnsbesondere 
^us Figur 4 ersichtlich, jirid in der. Trittflache 22 des 
Pedals endet . Hierdurch wird hex einer aiif prallbedingtea 
Auslosung des Betatigungselementes 4 mittels des Zugseiles 
17 die Abschersicherung 20 abgeischert und die .Gleitschiene 
14 in, Richtung der Langlocherstreckung des Langloches 
23 in der Zeichnungsf igur 2 nach relativ oben iiber das 
Pedallager 11 des Pedaltragers 12 veggezpgen. Der 
Fiihrungsbolzen 21 t'ritt, zu Beginn der Zugbewegung aus 
dem iiber die Abbiegung 24 der Gleitschiene 14 verlaufenden 
Langloch 23 aus und die Gleitschiene 14 wird so weit 
verschoben, bis das in Zugrichtung hinten liegende Ende 
des Langloches 23 an dem Bolzen 19 anliegt, der die 
Gabelung des Gestanges 15, das Langloch 23 der 
Gleitschiene 14 urid deh Pedaltrager 12 durchsetzt. 
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Wie insbesondere aus den Figuren 2 bis 6 ersichtlich, 
besteht der Pedaltrager 12 aus einiem flachen 
Materialstreifen, der bei unbetatigtem Pedal 5 in 
Normallage einen ersten, etwa vertikal gericlx,t^ten Bereich 
au£wej.st:, der. von dem das Pedallager 11 bildende.n Bolzen 
durchsetzt ist und in einen stumpfvinklig abgebogenen, 
dach^^^ r^ia^^ unten zielenden t zum Fahrerplatz V 

hin abjseboge ubergeht^ der an seihem oberen 

Ende vom (Gestarige)rP6lz^^.n J^^t^^^^ seinem unteren ^^^^^^ 

vom Fiihrungsbolzen 21 durchgriffen ist . Die nebeneiniander 
liegen(ien Randkanten des abgebpgehefh vBereiches des 
Pedaltragers 12 Mnd der Cieitschiene 14 sind auf ihrer 
dem Gestange 15 abgewandten Seite von einem etwa 
fSrmigen Fuhrungswinkel 16 ubergriffen, der mittels des 
Fiihrungsbolzens 21 an der der GleitSGhiene abgewandten 
Seite^ des Bereiches des Pedaltragers 12 befest'igt ist. 

Die Abschersicherung 20 ist durch einen zwischen dem 
abgewinkelten Bereich des Pedaltragers 12 und der 
Cieitschiene 14 angeordneten » diese mindestens teilweise 
durchsetzenden Bolzen gebildet, wobei die 

Bolzenaufnahmelocher auBenseitig von dem Fiihrungswinkel 21 
abgedeckt sind . 
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Die Fiihrung des Zugseiles 17 bzw. der . Angrif fspunkt des 
Zugseiles 17 an der Gleitschiene 14 ist so gewahlt, daB 
bei auftretehdeh Zugkraften an dein Zugsell 17 ein Moment 
im Slnne der Pedalbetatigung des Pedales 5 uia den Bplzeil 
des Pedal la^^^^^^ entsteht . Dies bedeutet , dafi bei 

auisgelost^^'p^^ mittelis des Zugseiles 17 

■der ;'E^daX'i3ffi^|i(E^i^^^ 'des vBetSHgiingsel^mehtes^- : 

deSj^Bremsges^^^^ 

der ZugkrajEt in diese;r Br^insstellung gehgtltenjist* ^^^^^^ 
• Hierdurch ist sichergestellt , daB iia Auslpsefail diei 
Fahrzeugbremse blockiert. ' 

Durch die erf indungsgemSBe Ausbildung ist ein System . 
geschaffen, welches adaptiv an bisherige Eihbauten 
integrierbar. ist, vobei der Anderungsaufwand an 
bestehenden Komponenten gering gehalten ist. Zudem ist 
der benotigte Kraftaufwand zur Aktivierung des Systems 
relativ gering gehalten. Die fiir die Funktion wichtigen 
Preh- und Lagerpunkte bleiben wShrend der Riickzugbewegung 
des Pedales 5 erhalten. Fs wird, nur der untere Tell des 
Pedals uin ca. 80 bis 100 mm zuriickgezogen und somit aus 
dem fiir den Fahrer verletzungsgef ahrdenden Bereich 
entf ernt • 
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Hierdurch laBt sich der Kraftebedarf fiir den Pedalruckzug 
auf einein vergleichsweise niedrigen Niveau halten. 

Der fiir den Pedalruckzug benotigte Verfahrweg wird durch 
die Zugseile 17 ubertragen. Die Stauchbewegung , die von 
der" pyrotechnisch^n Einheit in deir LenksauXe hervorgerufen 
wird, wird iiber die Seilumlenkungen an den beweglichen 
Teil 4es Pedals 5 ubertragen. Somit ist gevahrleistet , 
daB; desr Itiickziug des Lenlcriadels und der Pedale synchran:; ^^^^^^ 
abXaufen. 

Das Bremspedal ist im Prinzip sehr einfach aufgebaut, 
da es nur aus wenigen Teilen besteht. Die beiden 
wesentiichen Bestandteile , namlich der Pedaltrager 12 
und die Gleitschiene 14 sind relativ zueinander 
verschiebbar (nur die Gleitschiene ist verschiebbar ) . 
Der in vertikaler Richtung nicht bewegliche Pedaltrager 12 
iibertragt mit seinen beiden fixen Drehpunkten 
(Pedallagerung 11 und Lagerbolzen 19) die Kraft auf das 
Brerasgestange 1'5. Die parallel zur Langserstreckung des 
Pedaltragers 12 verschiebbare Gleitschiene weist an ihrem 
unteren Ende die. eigentliche Trittflache 22 des Pedals 5 
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Die Gleitschiene ist mittig nach Art einer FuKrungskulisse 
ausgebildet. Die Fuhrung iibernimmt der Lagerbolzen 19 
zusammen mit dem Fuhryngsbolzen 11. 

Wahrend des normalen Fahrbetriebes treten Biege- und 
Torsionsmomehteauf, die durchdeo am Lagerbolzen 19 
a^gebxachten FUhrungswinkel 16 auf genommen werden. 
Desweiteren verhindert die Abschersicherung 10, daB sich 
die Gleitschiene; in yertikaler Richtung; y^rschieVt, . . 

Mit der Abwartsbewegunjg des Lenksaulenschutzrohres 3, v.. 
hervorgerufen durch die pyrbtechnischeTreibladung (bei 4) 
wird in das Zugseii 17 eine Zugkraft eingeleitet. Bis 
zum Erreichen der Scherkraft .fur. die Abschersicherung 10 
wird das Pedal aufgrund der Hebelarme nach vorn gezogen 
und soniit die Bremswirkung erhoht. Nach dem Abscheren 
der Abschersicherung 10 bewegt sich die Gleitschiene 14 
nach oben aus dem FuBraum. Die dafur notige Fuhrung 
uberniramt der Lagerbolzen 19 und der FUhrungswinkel 16. 
Bedingt durch die winklige Form der Gleitschiene 14. i.m 
unteren Bereich (bei 24) wird der Fuhrungsbolzen U nach 
einem Verfahrweg von ca. 30 mm von dieser freigegebeh. 



R.. Schmidt 11043/93 



- 15 - • ' ".■ 

Ab diesem Zeitpunkt wird die Beweguiigsrichtung der 
Gleitschieiie 14 von der obeiren Umlenkrolle 9 des 
Zugseiles 17 und dem Lagerbolzen 19 bestitomt. Der maximale 
Verfahrweg erglbt sich aus dem jeweiligen Abstand zwischen 
der oberen Umlenkrolle 9 und der Oberkante der 
(Sleitschiene. 14 ;b2w. au des. L^ngloches 23 

;de9;:;Gi^t^^^ ■■ 

^''^^"^'^"^ .^^^ atif das 4usfulvraj9gsbeisj>*el v ii< 

beschrankt,. sond^rn im ilahmen dej Of fenbarung, yieM?ich. . 
•yariabiel. • .... .... ■/,}."..'',■'■ _•>/■ .'/-;> .A> •-. I..' :;h v".-.. 

Alle neuen, in der Beschreibung und/oder Zeichnung 
of f enbarten Einzel- und .Kbmbinationsmerkmale werden als 
erf indungswesentlich angesehen, ^. 
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chutzanspriiche : 

1. Riickzugsystem fiir das Pedalsystem und die Lenksaule 
von PKW, LKW Oder dergleichen Kfz. bei einem 
Frontalauf prall auf ein Hindernis, wobei unter 
Stauchting eines Lenksaulenrohres mittels eines 
auf prallbedingt auslosenden Betatigungselementes die 
Lenksaule samt Lenkrad in Vorwartsfahrtrichtung des 

VF^liM FahrzeUges 
wegbewegt wird und glexchfceitig Pedale (Brems- und/oder 

; Kupplungspedal.) aus dem FiiBraum des Kfz.\ w^gge3 
uhd/pder veggezpgen werden, wobei das jeweilige Pedal . 
iibiBr ein Zugseil mit dera' BetatigungsWlWen't ' - 

ist, 

dadurch gekennzeichnet , dafi das Zugseil (17) des 
Pedals (5) seitlich am stauchbar^n Lenksaulenrohr 
(3), vorzugsweise am in Fahrtrichtung verschiebbaren 
Ende des stauchbaren Lenksaulenrohres, befestigt ist, 
vdn dera Bef estigu^gsende zunachst mindestens etwa 
parallel in Richtung auf das mit Lenkrad versehene 
Ende der Lenksaule (2) gefuhrt, dann uber ira Crashfall 
weitgehend oder yollstandig nicht verformbare, 
mindestens nicht durch ,das Betatigungselement (4) 
verformbare Fiihrungselemente (7) umgelenkt und 
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entgegengesetzt bis zum Bereich der Schottwand (8) 
am in Fahrtrichtung vorderen . Ende des FuBraumes gefUhrt 
ist, dort nochmals umgelenkt ist (bel 9) und bis zum 
Pedal (5); Oder Pedalhebel gefuhrt ist und an diesem 
.befestigt'.ist. .v • 




eihem 

'an •• Faiirz-^j^t:-e^len- V|restlgten;;-)i4al 
ledi€lich vm ein di? horizont^^ 

^ Pedals . (5^^ .bi^^ei^^ .P^dallager, mx_^^j^j^hfr^ ist , ^, 

und einer aft dieser Pedaltr^^^^^ 

Gleit^chiene (14) besteht. an deren dem^ Pedaltrager 
(12) abgewandten Ende die Trittflache (22) des Pedals 
(5) angeordnet ist. daB das Pe4al (5) hSngend 
angeordnet ist, daB am dem Pedaltrager (lij zugewandte^n 
Ende der Gleitschiene (14) das Zugseil (17) befestigt 
ist, das dem Pedal (5) zugeordriete (Kupplungs- oder : 
Brems-) Ges.tange (15) uber einen achsparallel zum 
Pedallager(bolzen) (U) g.erichteten Bolzen (19) 
Pedaltrager (12) und oer Gleitschiene (14), 
angeschlosseh ist, wobei der Bolzen (19) eine 



am 
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Lagerausnehmung des Pedaltragers (12) und ein in 
Ungsrichtung d.er Gleitschiene (14) gerichtetes 
Langloch (23) der Gleitschiene (14) durchsetzt, daB 
mit Abstand von diesem Bolzen (19) eip dazu 
achsparalleier Fuhruhgsbolzen (21) angeordnet ist, 
der ebenf alls das Langloch (23) und eine 
Lia^erausnehmung des Pedaltragers Cl2) durchsetzt, 
da8 die Gleitschiene (14) .mittels einer 
Absclier s i che rung, (20 ) r e la t i v zmn Pedal t rag er , (42 X , : 
in Richtung des l-angloches (23) unverschieblich 
gehalten ist, daB die Gieitschi^ne (14) iiii Bereich ^ ^ 
von ihrem an das Zugseil (17) -an^ekoppelten Ende bis 
etwas uber den Fuhrungsbolzen (21) hinaus parallel 
zum Pedaltrager (12) verlSuft und an diesem ari^liegt , 
im weiteren zur Tr ittf lache ( 22 ) . hin gerichteten 
Bereich (24) aber von *der Anlageebene zwischen 
Gleitschiene (14) und Pedaltrager (12) weg abgewinkelt 
verlauft und in der Trittflache (22) deg Pedals (5) • 
endet, so daB bei eiher auf prallbedingten Auslosung 
des Betatigunftselementes (4) mittels des Zugseiles 
(17) die Abschersicherung (20) abgeschert und die 
Gleitschiene (14) in Richtung der Langlocherstreckung 
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nach relativ oben uber das Pedallager (11) des 
Pedaltragers (12) weggezogen wird, wobei der 
Fiihrungsbolzea (21) zu Beginn der Zugbewegung aus 
dem iiber .die Abbiegung (24) der Gleitschiene (14) 
vei^laufenden Langloch (23) austritt und die 
Gleitschiene (14) hochstens so weit verschoben wird, 
%s da:s in Zugrichtu^ liegend4 Ende des : 

Ungloches (23) am Gestange (15) Gleitschiene (14) 
und iPedaltrager (li) durchsetzendeaBolren (19) 
a.nliegt ., 



Ruckzugsystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Pedaltrager (12) aus 
einem flachen Materialstreif en besteht , der bei 
unbetatigtem Pedal (5) in NoVmallage ^inen ersteri 
vertikal gerichteten Bereich aufweist, der von dem 
das Pedallager (11) bildenden Bolzen durchsetzt ist 
iind in einen stumpfwinklig abgebogenen. nach relativ 
schrag unten zielenden. zum Fahrerplatz bin abgebogenen 
Bereich ubergeht. der an seinem oberen Ende vom . . 
(Gestange)-Bolzen (19) und an seinem unteren Ende 
vom Fuhrungsbolze.n (21) durchgriffen ist. 
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Riickzugsystem nach einera der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , daB die nebeneinander liegenden 
Randkanten des abgebogenen Biereiches des Pedaltragers 
(12) und der flachen Gleitschiene (14) auf ihrer dem 
Gestange (15) abgewahdten Seite von einem etwa 
U-f ormige^^^^^^ (16) ubergriff^n sind, der 

^^mittelis^^^ li^t 

Gieitsfchiene (14) abgewati'dteh Seite des Bereiches 

' ' - . \ • ' •" ■ • ■ 

(voii 12) befestigt ist. 



RuckzugsysitiEsm nach eihem der Aispruche 1 bis 4,. 
dadurch gekehnzeichnet » daB die Abschersicha^ung (20) 
durch. eineh zwischen dem abgewinkelten Bereich (von 
12) und Gleitschiene (14) ahgeordneteii ^ diese 
mindestens teilweise durchsetzenden Bolzen gebildet 
ist, wobei die Bolzenauf nahmelScher auBenseitig von 
dem Fiihrunswinkel (21) abgedeckt sind. 



Riickzugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , daB bei ausgelostem 
Betatigungseleraent (4) ipittels des Zugseiles (17) 
der Pedaltrager (12) im Sinne de^ Betatigens des 
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(Brems-)6estanges (15) verschwenkbar ist und unter 
Einwirken der Zugkraft in dieser Bremsstellung gehalten 
ist. . . • 




